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Future	  

(PAG	  Low)	  
	   	   	   	   	  

	  	   –	  –	  –	  	  
to	  

–	  

–	  –	  –	  	  
to	  

–	  
	   	   	   	   	   	   	   	  

Short	  term	  

–	  –	  	  
to	  

–	  –	  –	  

Future	  	  
–	  –	  to	  ++	  

to	  
–	  –	  –	  to	  +	  

	   	   	   	   	  

6	  lane	  +	  transit	  with	  landscaping	  and	  2	  center	  
medians	  (138’-‐184’)	   +	  

Future	  
(PAG)	  

++	  
Future	  

(PAG	  Low)	  
	   	   	   	   	  

	  
–	  –	  –	  	  
to	  

–	  –	  

–	  –	  –	  	  
to	  

–	  –	  
	   	   	   	   	   	   	   	  

Short	  term	  

–	  –	  –	  

Future	  	  
–	  –	  to	  +	  

to	  
–	  –	  –	  to	  +	  
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–	  
to	  

–	  –	  
	  

o 
to	  

++	  

4	  lane	  without	  landscaping	  (62’-‐92’)	  

	  

–	  
to	  

–	  –	  
	  

o   
to	  

++	  

4	  lane	  with	  landscaping	  (84’-‐138’)	  

	  

–	  –	  
to	  

+	  
	  

–	  
to	  

o	  

4	  lane	  +	  transit	  without	  landscaping	  (84’-‐116’)	  

	  

–	  	  
to	  

o	  
	  

o    
to	  

+	  

4	  lane	  +	  transit	  with	  landsc.	  and	  ctr.	  median	  (106’-‐162’)	  

	  

++	  
to	  

+++	  
	  

–	  –	  
to	  

o	  

4	  lane	  +	  center-‐running	  transit	  with	  landscaping	  and	  
two	  center	  medians	  (118’-‐160’)	  

	  

	   +++	   	  
–	  –	  
to	  

o	  

6	  lane	  without	  landscaping	  (82’-‐116’)	  
	   	  

–	  
to	  

–	  –	  
	  

o 
to	  

+	  

6	  lane	  with	  landscaping	  (104’-‐162’)	  
	   	  

–	  –	  
to	  

+	  
	  

–	  –	  
to	  

o	  
6	  lane	  +	  transit	  with	  landsc.	  and	  ctr.	  median	  (126’-‐186’)	  

	  

	  
++	  
to	  
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–	  –	  –	  
to	  

o	  
6	  lane	  +	  transit	  with	  landscaping	  and	  2	  center	  
medians	  (138’-‐184’)	  

	   +++	   	  
–	  –	  –	  
to	  

o	  


